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Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez urCovani viny & odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatkd ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, kterd by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zaveérec¢né zpravy vyslovné prohlasuje, Zze Zavérecna zprava nem(ize byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemuaze
byt pouzita ani pro uplatnéni narokud v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANT PRICIN LETECKYCH NEHOD

s (4 Beranovych 130
UZPLN 199 00 Praha 9 - Lethany
Obsah
POUZITE ZKIatKy ....coeeieieeeeeee et e et e e e et e e e e et e e e eeaaneeaeee 4
POUZITE JEANOLKY ....eeieeeeee et e et e e e e et e e e e et e e e eeanneeaeees 5
A) (U 1Y o ORISR 6
B) Informadni PreNIEd ............eiii e 6
1 Faktické INfOrMAaCE ........ooiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeee e 8
1.1 Prab@h letU ... 8
1.11 Okolnosti, které predchazely kritickému letu .............cccooooiiiiiiiiii, 8
1.1.2  KACKY l€1 .o 11
PR R T VY] 0T 1V = Yo LIRSV <o | U 13
1.2 Zran@Ni OSO0D ... ..o aeeeaeee 14
1.3 POSKOZENI letadla .........iieeeeeeee e 14
1.4 OStatni SKOAY ......cooiiiiiiiie et e e e e e e eaaaa 14
1.5 Informace 0 0SODACK .........cooiiiiiii 14
1.5.1 T 14
1.5.2 =Y (o )Y 2= T o] = (P 15
1.6 Informace o letadle ... 15
1.6.1 VSe0becn€ iNfOrMAaCE...........uuueiii e 15
1.6.2 Informace o havarovaném UL letounu ..............ccccoeeiiiiniiiiiiiiiiees 16
1.6.3 Rozméroveé a vykonové charakteristiky .............cccoeeiiiiiiiiiiiiiiecc e, 16
1.6.4 Hmotnostni a centrazni charakteristiky ...........ccoveiiiiiiiie e, 17
1.6.5 Pohonna JedNOtKa .........cooveiiii e 17
1.6.6 VIUIE oo 17
1.6.7  VypocCet vzletové hmotnosti UL letounu .............ooeiiiiiiiiiii e, 17
1.7  MeteorologiCka SITUACE ........couuii i 17
1.71 VSeobecné informace 0 POCASH .......ucieiiieiiiiiiicee e 18
1.7.2  Vypis ze synoptickyCh StaniC..........ccoouuiiiiiiiiii e 18
1.7.3 Radarovy a druzicovy snimek a snimek z webové kamery ..........c........oo.... 18
1.7.4 Informace o pocasi z dat systému Garmin G3X EFIS .............cccccciinnnnnnnns 19
1.8 Radionavigacni a vizualni prostiedky .............cooiiiiiiii e 19
1.9 SPOoJoVACH SIUZDA........coo i 19
1.10 Informace O letiSti..........ooeriiiiie 19
1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamoveé prostfedky ...........ccccevriiiiiiiiiininiiiieennns 19
1.11.1  Data ze systému Garmin G3X EFIS.........cccooviiiiiiiieeeeeeeee 20
1.11.2 Zaznam prehledového zobrazeni ACC ..........ooovvviiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeee 20
1.12 Popis mista nehody a trosSek ... 20
1.12.1  Ohledani mista nehody a troSek............ccoovviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeee 20
1.12.2 Nasledné ohledani blizkého OKOli troSeK ............coovvviiiiiiiiiiiiiiiecee e, 22
1.12.3  Ohled@ni trOSEK ......cceiviiiiiiiiiiiiii e 22
1.13 Lékarské a patologiCKE NAIEZY ........ccccoeeiiieieiee e 23

2/36 CZ-24-0430



USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANT PRICIN LETECKYCH NEHOD

s (4 Beranovych 130
UZPLN 199 00 Praha 9 - Lethany

IO S o 4 | PP OR 24
1.15 PAtrani @ ZAChIaNa ........cooo oo 25
116 Testy @ VYZKUM ..o 25
1.16.1  ZkousSka zavieni Kabiny.........cccccooiiiiiii 25
1.16.2 Posouzeni Stavu MOTOIU..........ueiiiie e 25
1.16.3 Vybrané parametry MOtOrU..........coooviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 26
1.17 Informace o provoznich organizaciCh ...........ccccccoiiiiiiiiiiiie 28
1.18 DOPIAKOVE INFOMMACE ......oi e e e e e e e eeenees 28
1.18.1  Vypovéd obchodniho zastupce vyrobce UL letounu ..........ccccovvvviviiiiinnnnnnn. 28
1.18.2 Lety se zapnutym autopilotem ... 28
1.18.3 Letova pfirucka UL letounu JA-600, poznavaci znacky OM-M267 ............... 29

2 ROZDOIY .. 31
P20 B o =7 Lo - TR 31
211 Zpusobilost a kvalifikovanost pilota ... 31

2 - - To | o 32
2.3 Provedeni letU........ooooiiii e 33
2.31 Situace pred Kritickym [etem............ooooiiiiiiiee 33
2.3.2  VZIEt Z LKL e 33

P 1 (o] &= ] (U= o Y 33
2.5 Vliv povétrnostnich podminek............ccooieiiiiiiiiiii e 34

3 ZAVEIY .o 34
3.1 ZJISENT KOIMISE ... 34
3.1.1 1o ) ST UPUUPPRRR 34

X 0 | I 1= (o U o 34
3.3 POVELrNOStNi POAMINKY ......uuiiiiiiii e 35
K 1 (o1 0 V2SS PPRRRPP 35

4 Bezpelnostni dOPOIUCENI........coeeeiiiie et e e e e e eeeaes 35
5 [ 1o o RSP PPRERPR 36

3/36 CZ-24-0430



s (4

UZPLN

Pouzité zkratky

AGL
ALT
ACC
ARP
ATZ
Cu
CHMU
E
EFIS
FEW
FIR
GS
HZS
IAS
ICAO
1ZS
LKJI
LKAA
LAPL
LSz
LZTR
MAP
MSL
N

NIL
RCC
REG QNH

RPM
RWY
QNH

SELC
SLF
SLZ
SSR
SYNOP

UL

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANT PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 00 Praha 9 - Letnany

Nad urovni zemé

Nadmorska vyska

Oblastni stfedisko Fizeni

Vztazny bod letisté

Letidtni informacni zéna

Cumulus

Cesky hydrometeorologicky ustav

Vychod
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uTC Svétovy koordinovany €as
UVN Ustfedni vojenska nemocnice
UZPLN Ustav pro odborné zjistovani pfigin leteckych nehod
VRB Proménlivy
VUSL Vojensky Ustav soudniho lékafstvi
Pouzité jednotky
ft Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)
hPa Hektopascal (jednotka atmosférického tlaku)
kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-h-1)
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A) Uvod

Provozovatel: fyzicka osoba

Vyrobce letadla: Zall JIHLAVAN airplanes, s.r.o.

Typ letadla: JA-600 (Skyleader 600)

Poznavaci znacka: OM-M267

Misto udalosti: lesni mytina cca 1 km severné obce Luka nad Jihlavou

Datum a ¢as udalosti: 13. 5. 2024, 13:15 UTC (vSechny Casy jsou uvedeny v UTC,
kromé CasUl ve vypovédich svédku, které jsou uvedeny v SELC)

B) Informac€ni prehled

Dne 13. 5. 2024 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé& UL letounu JA-600
(Skyleader 600), poznavaci znatky OM-M267, na lesni mytiné cca 1 km severné obce Luka
nad Jihlavou. Pilot, cizi statni pfislusnik, provadél prelet vlastniho UL letounu z Jihlavy do
Trnavy po provedené 25hodinové servisni prohlidce u vyrobce.

Po vzletu z RWY 10 LKJI plynule stoupal cca kurzem drahy. Ve vysce 3 000 ft MSL preved|
UL letoun do horizontalniho letu a zapnul autopilota. Po 30 sec horizontalniho letu doslo
k nahlé prudké zméné trajektorie letu jak v horizontalni, tak i vertikalni roviné.

UL letoun pfeSel do extrémniho klesani, pod strmym uhlem v poloze na zadech narazil do
zemeé a zacCal horet. Narazem do zemé a naslednym pozarem byl zcela znicen. Pilot svym
zranénim na misté nehody podlehl.

Na misté letecké nehody zasahovaly jednotlivé slozky IZS. Téhoz dne se na misto nehody
dostavili inspektofi UZPLN, ktefi spoleéné se soudnim lékafem a s Policii CR provedli
odborné ohledani.

Pfi¢inu udalosti zjiStovala komise ve slozZeni:
Pfedseda komise: Ing. Josef Bejdak
Clenové komise: Ing. Lada Ouhrabkova
Ing. Jifi Dvorak
doc. MUDr. Milo$ Sokol, Ph.D., MBA, LL.M., VUSL UVN

ZaveéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 00 Praha 9 - Lethany

Dne 8. 9. 2025
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1 Faktické informace

Informace o prubéhu letu byly ziskany z dat pamétového média systému Garmin G3X EFIS,
ze zaznamu prehledového zobrazeni ACC, z vypovédi svédku a ohledani mista nehody.

1.1 Pribéh letu
1.1.1  Okolnosti, které predchazely kritickému letu

1.1.1.1 Popis letu z LZTR do LKJI

Dle zaznamu letovych dat z pamétového média systému Garmin G3X EFIS UL letoun
odstartoval v Case 08:30 z RWY 14 LZTR. Po vzletu plynule stoupal na vysku 2 500 ft MSL
a toCil doleva do kurzu 330°, ktery v €ase 08:40 zménil na kurz 280°. Do FIR PRAHA vstoupil
v Case 08:52 v prostoru cca 10 km jizné mésta Hodonin a pokraoval ve stoupani az na
vySku 4 200 ft MSL. Na této vySce a kurzem 280° pokraCoval v letu do ATZ LKJI. Po
provedeni pfistavaciho manévru pfistal v ¢ase 09:36 na RWY 10 LKJI. Na zaznamu ¢innosti
autopilota se bé&hem letu pétkrat zobrazil zaznam manual disengage (rucni vypnuti
autopilota).

20 3D M B I©

»2400' ~2300' »2300'-2600 #3900 ~»3700'-4000' #4200 4200 ~»3800'-4300° SRWY10

Obr. &. 1 — Trat letu UL letounu JA-600 pfi letu z LZTR do LKJI

1.1.1.2 Servisni prohlidka

Na zakladé vzajemné dohody mezi provozovatelem UL letounu (pilotem), obchodnim
zastupcem a servisnim technikem vyrobce UL letounu byl stanoven termin servisni
prohlidky na 13. 5. 2024. Prohlidka byla provedena v hangaru na letisti Jihlava v Case mezi
09:45 az 13:00. Jednalo se o prvni servisni prohlidku po odlétani 25 letovych hodin.
Prohlidka byla provedena opravnénou osobou vyrobce UL letounu a pilot byl pfitomen na
misté prohlidky po celou dobu jejiho trvani. Po provedeni prohlidky byl UL letoun vytazen
na provozni plochu letisté za uc€elem provedeni motorové zkousky, pfi které byl v kabiné
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UL letounu opét pfitomen i pilot. Motorovou zkousSku provadél servisni technik, pilot sedél
na pravem sedadle. Po celou dobu motorové zkousky byla kabina UL letounu fadné zaviena
a zajisténa.

1.1.1.3 Popis Cinnosti pfi servisni prohlidce

Servisni technik k rozsahu a pribéhu prohlidky doslova uvedl: ,Dne 12. 5. 2024 mi pilot

zaslal zpravu s poznamkami k 25hodinovému servisu. Jednalo se o nasledujici probléemy,
které pilot zaznamenal béhem provozu:

1) Pokles tlaku paliva béhem klesani po dobu del$i nez 3 sekundy,
2) Po spusténi motoru kolisani otacek pfi otackach cca 2 500,

3) Nezvyklé zvuky z prostoru kol hlavniho podvozku,

4) Odpovidac vysila nespravnou vysku.

Po pfiletu do Jihlavy jsem se s pilotem privital a spolecné jsme pro$li zaslané poznamky.
Letoun jsem zatlaCil do hangaru a nasledné probihala prohlidka motoru a letounu po
25 hodinach provozu, tak jak ji stanovuji jednotlivi vyrobci. S ohledem na ohraty motor jsem
se rozhodl zacit nejprve s prohlidkou motoru. Demontoval jsem motoroveé kryty a zaCal jsem
kontrolovat motor podle jednotlivych bodu jiz pfipraveného kontrolniho listu.

V bodé 4) zapalovaci svicky jsem proved| demontaz svi¢ek a jejich kontrolu na usazeniny
a opotrebeni. Opotrebeni bylo odpovidajici dobé provozu. Zpétnou montaz a utazeni svicek
Jjsem provedl pomoci momentoveho klice.

V bodé 5) magneticka zatka jsem odjistil vazaci drat magnetické zatky a zatku vytocCil. Na
zatce se nenachazely Zadné vetsi kovové trisky. Zatku jsem namontoval zpét a zajistil
vazacim dratem.

V bodé 6) kontrola olejového filtru jsem demontoval stary olejovy filtr a nahradil ho novym.
Po dotaZzeni filtru jsem proved| znaleni vzajemné polohy filtru a télesa filtru.

V bodé 8) vyména oleje jsem odjistil vazaci drat zajistujici vypustny Sroub umistény na
spodni strané olejové nédoby motoru. Sroub jsem vytoéil a vytékajici olej jsem zachytéval
do pripravené nadoby. Po vypusténi veSkerého oleje jsem vypustny Sroub s novym
tésnénim nasrouboval zpét a zajistil vazacim dratem. Do olejové nadoby motoru jsem nalil
cca 2,5 litru oleje.

V ostatnich bodech motor nevykazoval Zadné znamky prehfati nebo Uniku provoznich
kapalin. VeSkeré servisni bulletiny byly provedeny jesté vyrobcem nebo prodejcem motoru.

Mimo rozsah kontrolniho seznamu jsem proved| kontrolu a vycisténi vzduchového filtru.

Po kontrole motoru jsem pokracoval kontrolou utazeni vrtule dle manualu vyrobce vrtule.
Konce ani koreny jednotlivych lista vrtule nevykazovaly Zadné opotfebeni. Vile v loZiskach
vrtulového naboje byly ve stanovenych limitech. Prohlidka motoru a vrtule trvala zhruba do
13:00. Pilot byl po celou dobu u svého letounu a sledoval prohlidku.

Nasledné jsem zahajil prohlidku letounu. Letoun jsme spolecné s pilotem zvedli na servisni
stojany. Za asistence pilota jsme provedli kontrolni zatazeni podvozku a jeho naslednou
kontrolu. Dale jsem provedl demontaz obou brzd za uc¢elem kontroly a identifikace zvukd,
které pilot popisoval. Nebyly nalezeny Zadné zavady. Zvuky byly zplisobeny pohybem
plovouci brzdoveé desky, coz je u brzd tohoto vyrobce bézné.

9/36 CZ-24-0430
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Dale jsem pokracoval jednotlivymi body podle listu pravidelné udrzby a provedenim
servisniho bulletinu ¢islo 02/2024. Pro kontrolu palivové instalace jsem demontoval obé
sedadla a kryci plechy pod nimi. V prostoru pod sedadly nebyly nalezeny zadné uniky
provoznich kapalin. Palivové filtry byly bez necistot. Oviadaci tahla a lana fungovaly
spravné. Dodate¢né instalovany bowden pro oviadani zachranného balistického
padakoveho systéemu nekolidoval s oviadacimi prvky fizeni. Béhem prohlidky letounu
nebyly nalezeny Zadné zavady, nadmérné vile nebo opotiebeni. Letoun z hlediska
technického stavu byl ve stavu jako nové letadlo.

Po ukonceni prohlidky letounu a sundani ze servisnich stojanu, jsem se zacal vénovat
poklesu tlaku paliva, ktery popisoval pilot. Ze zkusenosti z pfedchozich motorovych instalaci
vime, Ze za popisovanym chovanim zpravidla stoji samotna konstrukce Cidla tlaku paliva.
Cidlo tlaku paliva je osazeno vod&odolnym konektorem, kde vod&odolnost zajistuje
silikonovy tésnici krouZek. Tento krouZek vsSak castecné brani pronikani statického tlaku
vzduchu do télesa Cidla, a proto Cidlo reaguje na zmény tlaku s urCitym zpozdénim. Za
ucelem kontroly pfitomnosti tésnéni jsem demontoval kSilt pristrojové desky a nalezené
tésnéni v konektoru jsem odstranil. Nasledné jsem vSe namontoval zpét. Prohlidka letounu
a odstranéni tésniciho krouzku z konektoru Cidla tlaku paliva trvala do cca 14:30. Pilot byl
celou dobu pfitomen u sveého letadla a pfihlizel prohlidce.

Nasledné jsem letoun vytlacil z hangaru a pfipravil k motorové zkousce. Motorovou zkouSku
Jjsme provadéli spolecné s pilotem. Chtél jsem mimo jiné, aby mi ukazal, kdy u motoru
kolisaji otacky. Tento jev se nam nepodarilo nalézt. Motor nevykazoval Zadné neobvyklé
zvuky nebo nepravidelny chod. Po ukonceni motorové zkouSky jsem zkontroloval hladinu
oleje a olej jsem doplnil na pfedepsanou hodnotu. Nakonec jsem nasadil a zajistil motorové
kryty. Na zaver jsem provedeni prohlidek a servisniho bulletinu zapsal do palubniho deniku
a motorové knihy.

Rozloucil jsem se s pilotem stim, Ze v nasledujicim tydnu pfileti na kalibraci ADSB.
Nasledné se pilot zaCal chystat na odlet domu. NalozZil si zavazadla, usadil se v kabiné
a nastartoval motor. Naposledy jsem pilota vidél v letounu s nastartovanym motorem
a zavienou kabinou, jak zahajil pojizdéni od hangaru.*
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1.1.2  Kiriticky let

gy T R CZ-0177

@ APON

Obr. &. 2 — Graficky zaznam kritického letu UL letounu JA-600

1.1.2.1 Popis kritického letu z dat pamétového média systému Garmin G3X EFIS.

Pilot nastavil na barometrickém vySkoméru hodnotu atmosférického tlaku vzduchu na
1019 hPa. UL letoun po vzletu z RWY 10 LKJI v Case 13:12:00 plynule stoupal kurzem drahy
na ALT 3 000 ft a udrzoval IAS 97 kt. Pohonna jednotka pracovala na rezimu RPM 5 700
otacek za minutu a MAP 25,6 inch-Hg. Pilot na tomto rezimu po dostoupani na ALT 3 084 ft
s trim na hodnoté minus 8° v Case 13:14:48 zapnul autopilota v médu LVL. Béhem
6 sekund po zapnuti autopilota pilot snizil MAP z 25,6 na 15,7 inch-Hg a RPM se ustalily na
hodnoté 5 800. Hodnoty MAP a RPM zustavaly stejné béhem 30sekundového letu se
zapnutym autopilotem. Trim se postupné prestavoval z hodnoty minus 8° na minus 18°
a |IAS se postupné snizovala z 96,8 az na 80,2 kt. BEhem poslednich 2 sekund reagoval
autopilot na pokles rychlosti zménou podélného sklonu UL letounu z plus 4° az na
minus 8°. Pilot tlaCitkem ovladani trim na Fidici pace vypnul autopilota (manual trim
command) a béhem jedné sekundy se podélny sklon letadla zménil z minus 8° az na plus
18°. Béhem letu s vypnutym autopilotem dochazelo ke zménam polohy trim z polohy minus
24° az na plus 19°. UL letoun béhem 15sekundového manualniho fizeni zménil prudce sklon
z horizontalniho letu az na stfemhlavy let pod uhlem 76° a z nulového naklonu presel
pravym naklonem na let na zadech. V Case 13:15:36 ve vySce 400 ft AGL pfi vertikalni
rychlosti klesani 9 000 ft-min' byl zaznam dat ukonéen. Po celou dobu letu byla na
obrazovce Garmin G3X EFIS zobrazena varovna zprava CANOPY OPEN. Informace
o Cinnosti AP byly zobrazeny zelenou barvou a systém nevykazoval zadnou odchylku od
normalu.

V nize uvedené tabulce jsou zaznamenana nasledujici data: GndSpd (tratova rychlost
v uzlech), HDG (kurz), AltP (nadmofska vySka ve stopach), VSpd (vertikalni rychlost
v uzlech za minutu), IAS (indikovana vzdusna rychlost v uzlech), Pitch (podélny sklon ve
stupnich), Roll (pfi¢ny sklon-naklon ve stupnich), AGL (vySka nad zemi ve stopach), PTrim
(pozice vyvazovaci plosky vySkového kormidla ve stupnich), AP (autopilot zapnut).
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1.1.2.2 KliCové parametry kritické faze letu

Tab. ¢. 1 — Parametry kritické faze letu

UTC Time | GndSpd HDG AltP Vipd 1AS Pitch Rodl AGL PTrim
13:11:44 0.0 200.1 1720 73 13.2 3.57 158 -7
13:11:45 13 158.7 1721 62 16.7 3.24 1.46 —7
13:12:45 73.4 105.5 2163 750 36.9 5.28 -0.04 200 -8
13:13:45 61.6 140.8 2723 301 843 6.37 225 500 -8
13:14:45 714 1147 3067 25 96.6 1.62 0.05 1300 -8
13:14:46 72.1 1132 3066 -24 96.7 0.85 -252 1300 -8
13:14:47 729 1141 3076 364 596.8 0.61 -3.93 1300 -B
13:14:48 738 1134 3084 295 973 117 -3.54 AP 1300 -B
13:14:45 746 1124 3081 115 571 137 -1.13 AP 1300 -B
13:14:50 74.9 1141 3078 -27 26.0 2.06 053 AP 1300 -8
13:14:51 74.3 113.0 3074 -129 247 1.88 -0.41 AP 1300 -B
13:14:52 735 1126 3065 -199 533 3.15 1.95 AP 1300 -B
13:14:53 723 1141 3065 -110 523 423 461 AP 1400 -8
13:14:54 70.8 116.3 3072 -2 91.2 4.47 361 AP 1400 -B
13:14:55 65.3 116.4 3073 43 20.4 3.18 031 AP 1400 -B
13:14:56 63.3 1165 3073 32 835 318 1.18 AP 1400 -8
13:14:57 67.4 115.8 3065 -119 833 227 -0.68 AP 1400 -8
13:14:58 66.8 1139 3067 -104 87.0 221 -1.12 AP 1400 -8
13:14:59 66.3 115.8 3066 -133 86.1 1.80 -0.43 AP 1400 -8
13:15:00 66.0 116.9 3050 -487 85.0 224 -0.61 AP 1400 -8
13:15:01 65.6 116.4 3052 -113 244 236 1.10 AP 1400 -8
13:15:02 65.0 116.2 3054 -63 847 2322 -0.85 AP 1400 -3
13:1503 64.6 116.4 3055 -38 854 1.36 -0.95 AP 1400 -3
13:15:04 64.3 116.2 3056 &l 856 0.56 -0.02 AP 1400 -3
13:1505 64.3 1152 3060 73 86.2 0.20 -0.17 AP 1400 -3
13:15:06 B4.5 1141 3057 -47 6.0 0.15 -1.31 AP 1400 -10
13:1507 B41.8 112.7 3051 -1B8 856 0.06 -1.34 AP 1400 -12
13:15:08 B5.3 112.0 3046 -225 853 0.61 -0.44 AP 1400 -14
13:15:09 65.7 1117 3042 -282 B45 1.25 0.6E AP 1400 -16
13:15:10 65.9 110.8 3038 -242 842 195 -0.12 AP 1400 -17
13:15:11 65.8 110.5 3037 -1B5 842 3.66 1.07 AP 1400 -18
13:15:12 65.2 108.1 3033 -170 240 368 -0.51 AP 1400 -18
13:15:13 64.5 108.3 3032 -111 836 4.01 -0.87 AP 1400 -18
13:15:14 63.8 108.2 3032 -48 830 3.84 -0.44 AP 1400 -18
13:15:15 63.1 107.2 3035 21 831 4737 -1.06 AP 1300 -18
13:15:16 62.4 105.5 3034 32 8218 4.14 -0.85 AP 1300 -18
13:15:17 61.6 105.1 3036 -127 823 -0.58 0.43 AP 1300 -18
13:15:18 60.2 1114 3005 -593 80.2 -3.47 1.06 AP 1300 -18
13:15:19 554 126.3 3000 -745 818 17.72 1541 Manual trim command 1300 -23
13:15:20 549 1239 2985 -508 732 0.98 30.26 1300 -24
13:15:21 50.4 136.8 2952 -311 733 -2.72 2548 1300 -13
13:15:22 436 1544 2985 -251 713 -7.40 2143 1300 &
13:15:23 49.4 163.0 2973 -333 69.5 5.71 7.8% 1300 15
13:15:24 49.2 161.2 2971 -438 65.9 -1L.71 5.00 1300 17
13:15:25 49.4 164.8 2954 -652 e4.9 -11.81 1258 1300 17
13:15:26 43.5 158.8 2935 -1096 695 -35.21 2222 1300 17
13:15:27 45.6 168.6 2863 -2482 737 -3.17 2232 1200 17
13:15:28 53.2 1793 2802 -3024 719 -3.46 12.66 1200 17
13:15:29 57.5 193.2 2767 -2660 70.4 -4 86 1052 1100 17
13:15:30 60.0 1936 2755 -1896 695 -15.23 10.30 1100 17
13:15:31 L8.1 179.2 2723 -2222 744 -41.33 23.16 1100 18
13:15:32 46.4 1512 2628 -3637 806 -55.06 4401 1000 18
13:15:33 25.0 116.6 2515 5118 872 -659.60 &4.05 500 18
13:15:34 10.1 3526 2376 -6506 56.2 -76.67 | -174.60 200 18
13:15:35 26.6 10.7 2215 -5294 104.8 -52.72 | -155.61 600 15
13:15:36 454 39.6 2047 -9160 110.9 -3453 | -138.58 400 15
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1.1.2.3 Popis kritického letu ze zaznamu prehledového zobrazeni ACC

Na zaznamu pfehledového zobrazeni ACC se objevila v daném misté a Case trasa
kritického letu. Vyska letu byla vztazena k hodnoté atmosférického tlaku vzduchu 1013 hPa.

Obr. &. 3 - Zaznam prehledového zobrazeni ACC v ¢ase 13:13:20 az 13:15:44

Symbol polohy SSR se na zaznamu pfehledového zobrazeni ACC objevil v Case 13:13:04,
kdy se UL letoun nachazel v ALT 2 100 ft cca 1,5 km jihovychodné od ARP LKJI
a pokracoval ve stoupani kurzem 117°. V Case 13:13:40 se UL letoun nachazel na ALT
2 400 ft ve stoupani kurzem 150°, GS 60 kt. V ¢ase 13:15:00 se UL letoun nachazel na ALT
2 800 ft ve stoupani se zménou kurzu na 113°, pfi GS 70 kt. V Case 13:15:08 se UL letoun
nachazel na ALT 2 700 ft v horizontalnim letu na kurzu 113°, pfi GS 70 kt. Na tomto rezimu
zUstaval do €asu 13:15:30, kdy byl na ALT 2 500 ft v klesani na kurzu 186°, GS 60 kt.
Symbol polohy SSR se ze zdznamu pfehledového zobrazeni ztratil v €ase 13:15:44, kdy se
UL letoun nachazel na ALT 2 400 ft, v klesani 1 506 ft:min-' v kurzu 157°, pfi GS 50 kt.

1.1.3 Vypovédi svédku

Svédkyné &. 1 Sla v dobé kolem 15:15 SELC se svymi vnoudaty po louce za obci Luka nad
Jihlavou ve sméru k obci Vysoké Studnice. Kdyz byli na drovni mista nad koupali§tém,
upozornila ji vnu€ka na letadlo, které letélo nad nimi. Letadlo dle odhadu svédkyné letélo
nize, nez je pro tento typ obvyklé a letélo ve sméru od Luk, jako na Vysoké Studnice.
Svédkyné ve své vypovédi mimo jiné uvedla: ,Motor letadla mél divny zvuk, ale Sel
pravidelné, nevynechaval a Sel po celou dobu, a to aZz do padu letadla na zem. Z letadla
neSel zadny kour. Letadlo jsem vidéla v dobé€, kdy jiz padalo k zemi. Pad byl primy, letadlo
se nijak netocilo ani neSlo do vyvrtky. Samotny pad jsem nevidéla, protoZe jsme se
nachazeli za dvéma kopci. Chvili po padu jsem vidéla stoupat ¢erny kour, a proto jsem véc
ohlasila na linku 158.°

Svédek €. 2 jel se svym kamaradem na motorové Ctyrkolce, kterou Fidil. V dobé, kdy jeli po
cesté vedouci od koupalisté smérem na BitovCice a vyjeli na kopec, tak si svédek poprvé
vSimnul letadla, jak leti pomalu a pomérné nizko. Kdyz se podival tim smérem podruhé, tak
vidél, jak se letadlo naklonilo na jednu stranu a letélo pfimo k zemi. Ve své vypovédi mimo
jiné uvedl: ,Nevidél jsem, Ze by z letadla za letu Sel néjaky kour a motor jsem neslySel,
protoZe jsem mél na hlavé helmu. Po dopadu letadla jsem vidél z mista pravdépodobného
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dopadu stoupat ¢erny kour. Bylo to asi 500 metr( od nas, tak jsme jeli na misto. KdyzZ jsme
pfijeli na misto nehody, tak okoli horelo. Na zemi v blizkosti letadla jsme si vsimli clovéka,
ktery byl vSak jiz mrtvy.*

Svédek €. 3 jel se svym kamaradem na motorové Ctyfkolce jako spolujezdec, ve své
vypovédi mimo jiné uvedl: ,V dobé, kdy jsme se nachazeli na horizontu cesty vedouci od
koupaliste v Lukach nad Jihlavou ve sméru jizdy na Bitovcice, tak jsem si vSimnul podivné
leticiho letadla, které vypadalo, jako by chtélo pfistat. Nasledné se otocCilo jako na pravy bok,
zacalo prudce klesat a zmizelo mi z dohledu za horizontem. Dojeli jsme na misto dopadu
podle stoupajiciho ¢erného koure. Na misté jsme zjistili, Ze okoli letadla hori a u trupu letadla
se nachazel néjaky Clovék, ktery vSak nereagoval na nase volani.*

Svédek €. 4 se nachazel v arealu primyslové zény obce Luka nad Jihlavou, kde pracoval
na vystavbé nové haly. Ve své vypovédi mimo jiné uved!: ,V dobé po 15. hodiné jsem si
vsimnul, Ze ve sméru od letisté Hencov leti letadlo. Podle mého byl let bezproblémovy, a to
az do chvile, kdy se letadlo dostalo priblizné na troveri koupalisté na okraji obce. Naslednée
se letadlo stoCilo ve sméru letu jako zpét k letisti, a pfitom prudce klesalo, ale nijak se
netocilo. Myslel jsem si, Ze se jedna o manévr, kdy letec leti stfemhlav k zemi a v posledni
chvili letadlo zvedne a vyleti zpét vzhuru. Toto se vSak nestalo a letadlo narazilo do svahu
a zacalo horet. Motor letadla sel po celou dobu letu az do padu na zem a z letadla
nevychazel Zzadny kour.“

1.2 Zranéni osob

Pilot UL letounu utrpél pfi letecké nehodé zranéni neslucitelna se Zivotem. Na zemi nebyl
nikdo zranén.

Tab. €. 2 — Poéty zranénych osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 1 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0
1.3 Poskozeni letadla

UL letoun byl narazem do zemé a naslednym pozarem zcela znicen.

1.4 Ostatni Skody

Pfi letecké nehodé ani béhem manipulace s troskami nedo$lo ke skodam na majetku treti
osoby. Majitel lesni paseky moznou Skodu na ohofelych naletovych dfevinach do vydani
zavérec€né zpravy neuplatnil.

1.5 Informace o osobach

1.5.1 Pilot

Osobni udaje:

e muz, vék 42 let,
e platné osvédc&eni zdravotni zpUsobilosti LAPL,
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e platny prikaz pilota LSZ vydany SLF,

 platna kvalifikace pilot LSZ-letoun, fizené lety,

e platny vSeobecny prukaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby,
e platna jazykova dolozka ICAO English level 4.

1.5.2 Letova praxe

Na levém sedadle sedél pilot, ktery zahajil prakticky letecky vycvik pro ziskani pilotniho
prakazu LSZ dne 17. 5. 2022 a vycvik ukondil dne 20. 5. 2023 s naletem 41 h 44 min. Vycvik
provadél na typu UL letounu ALTO 912 TG. Dne 20. 5. 2023 ziskal priikaz pilota LSZ
s omezenim létat bez dalSi osoby na palubé bez platné letecké kvalifikace. Dne 18. 9. 2023
pfi celkovém naletu 63 letovych hodin ziskal povoleni Iétat s dalSi osobou na palubé
UL letounu bez platné letecké kvalifikace. Kontrola techniky pilotaZze byla provedena dne
3. 10. 2023. Ze zaznamu pozarem poskozené dokumentace UL letounu a elektronickych
dat Garmin G3X bylo zjisténo, Ze od bfezna do kvétna 2024 provedl s vlastnim
UL letounem 22 letd v trvani 13 h 20 min. Ve vétSiné pfipadl se jednalo o kratké navigacni
lety v okoli LZTR. V den letecké nehody provedl jeden 66minutovy let z Trnavy do Jihlavy.
Kriticky let trval cca 5 minut.

Tab. €. 3 — Nalet pilota na UL letounech

Nalet za: Za 24 h Za 90 dni Celkem

Typ UL letoun JA-600 (OM-M267): 01:11 13:20 13:20

VSechny typy UL letounu: 01:11 13:20 76:20
1.6 Informace o letadle

1.6.1 VSeobecné informace

Ultralehky letoun JA-600 (Skyleader 600) byl, podle predpisu UL 2 vydaného Leteckou
amatérskou asociaci Ceské republiky, certifikovan pro neakrobaticky provoz. Je ureny
zejména pro rekreacni lety a zakladni letecky vycvik.

Ultralehky letoun je celokovovy, dvousedadlovy dolnoplosnik s lichobéznikovym kfidlem
a s dvéma integralnimi nadrzemi o celkovém objemu 120 litrd. Je vybaven zasouvacim
tfikolovym podvozkem s fizenym pfidovym kolem. Tento UL letoun byl od zacatku
ve své tfidé, ale i diky ergonomii interiéru a ovladacich prvkd. UL letoun je vzdy vybaven
dvéma vyvazovacimi ploSkami (trim). Jednou automatickou na levé poloviné vySkového
kormidla, ktera funguje spole¢né se vztlakovymi klapkami a kompenzuje zménu klopivého
momentu pfi jejich vysouvani, a druhou na pravé poloviné vySkového kormidla, ktera funguje
standardné k redukci sil na fidici pace v podélném sméru. Vyvazovaci ploSky se pohybuji
z neutralni polohy nahoru plus 30° a dolu minus 30° s toleranci plus/minus 2°.
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Obr. &. 4 — UL letoun JA-600 Skyleader 600, poznavaci znacky OM-M267

1.6.2 Informace o havarovaném UL letounu

o Typ letadla

e Vyrobce

e Vyrobni Cislo

e Rok vyroby

e Poznavaci znacka

e Provozovatel

e Celkovy nalet

e Pojisténi odpovédnosti za Skodu
e Osvédceni o registraci UL letadel

JA-600 (Skyleader 600)

Zall JIHLAVAN airplanes, s.r.o.
6345389 C

2023

OM-M267

fyzicka osoba

19 h 65 min

platné

platné

1.6.3 Rozméroveé a vykonoveé charakteristiky

e Rozpéti
e Délka
o \yska

e Plocha kfidla

o Sitka kabiny

e Neprekrocitelna rychlost Vne

e Cestovni rychlost V¢

e Obratova rychlost Va

e Padova rychlost bez klapek Vs1
e Padova rychlost Vso

99m
71m
2,46 m
11,85 m?
1,28 m
139 kt IAS
124 kt IAS
95 kt IAS
41 kt IAS
35 kt IAS

16/ 36 CZ-24-0430



— USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANT PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
UZPLN 199 00 Praha 9 - Letiiany

s (4

1.6.4 Hmotnostni a centrazni charakteristiky

e Hmotnost prazdného letounu 370,5 kg

e Maximalni vzletova hmotnost 600 kg

e Povoleny rozsah centraze 20-35 % SAT
e Max. mnozstvi paliva 120 litr@

1.6.5 Pohonna jednotka

Pro pohon UL letounu byl pouzit vzduchem a kapalinou chlazeny, 4valcovy, 4taktni motor
Rotax 912 i S2 Sport a 3lista za letu stavitelna vrtule Eprops Glor-3-175-C8-T s elektro-
hydraulickym fizenim.

1.6.5.1 Motor
e Typ/model Rotax 912 i S2 Sport
e Vyrobce BRP-Powertrain GmbH & Co. KG
e Vyrobni Cislo 10002824
e Rok vyroby 2023
e Celkovy nalet 19 h 65 min
1.6.6 Vrtule
e Typ/model Eprops Glor-3-175-C8-T
e Vyrobce E-PROPS Hélices
e Vyrobni &islo 195290, 195291, 195292
e Rok vyroby 2023
e Celkovy nalet 19 h 65 min

1.6.6.1 Provoz UL letounu

Maijitel zakoupil UL letoun pfimo od vyrobce a pfevzal ho osobné provozovatel (pilot) pfi
predavacim letu dne 18. 12. 2023. UL letoun byl zapsan do rejstfiku SLF dne 8. 3. 2024.

V den letecké nehody byly s UL letounem provedeny dva lety, v€etné kritického, v trvani
cca1h 11 min.

1.6.7 VypocCet vzletové hmotnosti UL letounu
Maximalni vzletova hmotnost UL letounu je 600 kg.

Hmotnost prazdného UL letounu: 370,5 kg
Hmotnost GRS 6SD Galaxy: 15,0 kg
Hmotnost pilota: 81,0 kg
Hmotnost nakladu: 10,0 kg
Hmotnost paliva: 42,5 kg
Vzletova hmotnost: 519,0 kg

1.7 Meteorologicka situace

Analyza meteorologicke situace v case 13:15 vychazela zodborného odhadu
pravdépodobného pocCasi v misté letecké nehody vypracovaného Ceskym
hydrometeorologickym ustavem pro den 13. 5. 2024.
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Situace:

Pfizemni vitr:
VySkovy vitr:
Dohlednost:
Stav pocasi:
Oblagnost:

Vy$ka nulové izotermy:

Turbulence:
Namraza:
REG QNH:

1.7.2 Vypis ze synoptickych stanic

V8eobecné informace o pocasi

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD

Beranovych 130
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nad uzemi Ceské republiky zasahovala od zapadu brazda
nizsiho tlaku vzduchu.
jihovychodnich sméra o rychlosti 6-12 kt.
2 000 ft MSL 140°/11 kt, 5 000 ft MSL 110°/10 kt.

nad 10 km, ojedinéle ve srazkach 5-9 km.

jasno az polojasno, ojedinéle oblac¢no.
vyvoj konvekeni oblacnosti Cu, TCu 1 500-2 000 m.
2 500-3 000 m.
slaba od zemé do 1 500 m.

NIL.

1 018-1 020 hPa, slaby pokles.

Tab. €. 4 — Vypis dat ze synoptické stanice Pfibyslav (PRI - 20 km severné)

Cas [h: min] | Dohlednost Smér Rychlost Narazy Oblatnost | Teplota/rosny
[km] vétru vétru [m-s?] vétru (druh/vyska) bod [°C]
[m]
13:00 70 070 6 NIL 1Cu 1 800 18/06
14:00 70 090 8 NIL 1Cu 2 300 18/05
1.7.3 Radarovy a druzicovy snimek a snimek z webové kamery

SR

Obr. €. 6 — Snimek z webové kamery umisténé u mésta Pfibyslav, vzdalené cca 22 km severné od mista
nehody (pohled jihozapadnim smérem/Cas 13:10)
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V oblasti letecké nehody u letisté Jihlava val v Case 13:15 pfevazné jihovychodni vitr
o rychlosti 8 az 10 kt. Dohlednost se pohybovala nad 10 km. Obloha byla skoro jasna
s ojedinélym vyskytem nizké oblacnosti typu Cu. Nevyskytovaly se zadné srazky ani jiné
jevy pocasi. Teplota vystoupala k 19 °C.

1.7.4 Informace o pocasi z dat systému Garmin G3X EFIS

Béhem cca 40 sekund kritického letu, kdy UL letoun letél na ALT 3 000 ft byl systémem
Garmin G3X EFIS zobrazen vektor sméru vétru v rozsahu 130 az 140° a vektor rychlosti
vétru 27 az 30 kt. Turbulence dosahovala hodnoty 7 z 10 moznych.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky

Vizualni prostfedky na LKJI odpovidaly tfidé letisté podle pfedpisu L 14.

1.9 Spojovaci sluzba

Letisté Jihlava mélo pro pozemni radiovou stanici, uréenou pro komunikaci v leteckém
pasmu, pridélen kmitoCet 123,490 MHz. Zaznam komunikace na provoznim kmitoCtu neni
pofizovan. V den letecké nehody nebyla sluzba RADIO na LKJI aktivovana.

Na palubni radiostanici byl naladén kmitoCet 123,490 MHz, ktery byl aktivovan tlaCitkem na
fidici pace v Case 13:14:56 az 13:14:57 a nasledné v Case 13:15:27 az 13:15:30.
1.10 Informace o letisti

Letisté Jihlava je verejné vnitrostatni letiSté. Provozni pouZitelnost VFR den.

aircraft models operation area
300 x 200 m

wol .
’ ' : AEROCLUB
Air Jihlava \ ~
service

FUEL ~

ELEV
18211555

STRip
1010 4 150 GRASS

Obr. &. 7 — Sken arealu letisté Jihlava z VFR pfiru¢ky

111 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na palubé UL letounu nebylo nainstalovano zafizeni, které by primarné slouzilo k zaznamu
letovych dat.
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1.11.1 Data ze systému Garmin G3X EFIS

Komise pfi Setfeni nehody vyuzila zaznam dat pamétového média ze systému Garmin G3X
EFIS. Data byla uloZzena na pamétové karté, z které byla komisionalné stazena do pocitace,
prevedena do excelovych tabulek a nasledné analyzovana s vyuzitim specializovaného
programu.

1.11.2 Zaznam prehledového zobrazeni ACC

Na zaznamu pfehledového zobrazeni ACC se objevila v daném misté a Case trasa
kritického letu.

112 Popis mista nehody a trosek

1.12.1 Ohledani mista nehody a trosek

Ultralehky letoun dopadl na lesni paseku porostlou naletovymi dfevinami vysokymi cca 2 m.
Blizké okoli mista nehody bylo poSkozeno pozarem. Pozaristé mélo tvar elipsy o rozmérech
25x10 m. P¥iblizné uprostfed pozafisté se nachazely castecné ohorelé trosky UL letounu.
Trup UL letounu leZel v poloze na zadech a jeho pfid sméfovala na vychod. Vztlakové
klapky a podvozek byly v zasunuté poloze. Pfedni ¢ast trupu v€etné kabiny a obé poloviny
kfidla byly z velké Casti zniCeny pozarem. Pohonna jednotka byla zniCena narazem
a naslednym pozarem. VSechny ftfi listy vrtule byly zlomeny ve vzdalenosti cca 10 cm od
kofene listu a byly nalezeny v tésné blizkosti motoru. Zadni ¢ast trupu véetné ocasnich ploch
nebyla pozarem zasazena. Ocasni plochy zUstaly v neporuseném stavu. Vyvazovaci ploska
na pravé poloviné vysSkového kormidla byla v horni poloze. VyvaZzovaci ploska na levé
poloviné vyskového kormidla byla v neutralni poloze. VySkové a smérové kormidlo bylo
pfipojeno ktahlu a lanim Fizeni. S kormidly bylo mozné volné pohybovat
a nebyla vyznamné poskozena. Zachranny balisticky padakovy systém byl samovolné
aktivovan po dopadu UL letounu na zem vlivem extrémnich teplot hofeni paliva a trosek.
Jednotlivé prvky systému byly nalezeny v UL letounu a byly poskozeny nebo zcela zni¢eny
pozarem.

Pod pozarem zni€enymi troskami pilotni kabiny byla nalezena v hliné zabofena, mechanicky
poSkozena obrazovka systému Garmin G3X EFIS s pamétovou kartou a blok
barometrickych letovych pfistroju.

Obr. &. 8 — Obrazovka systému Garmin G3X EFIS nalezena na misté nehody

Rozlamany ram prekrytu pilotni kabiny, drobné ulomky organického skla pfekrytu a ocelové
ojatko pro vle€eni UL letounu se nachazely v blizkosti UL letounu. Télo pilota bylo aste¢né
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zasazeno ohném a bylo nalezeno v tésné blizkosti trupu za odtokovou hranou levé poloviny
kiidla. Pfesna poloha mista letecké nehody je uvedena v nasledujici tabulce.

Tab. €. 5 — Soufadnice mista letecké nehody

v zemé&pisnych soufadnicich: N 49°23°09.1"
il ' E 15°42°'13.8"
nadmorska vyska: 506 m

Obr. €. 9 - Misto letecké nehody

Na misté nehody byly jednotkou HZS cilené mechanicky oddéleny ocasni plochy od trupu
v prostoru pfed vodorovnym stabilizatorem. V tomto prostoru bylo pfestfizeno tahlo pro
ovladani vyskoveého kormidla a lana pro ovladani smérového kormidla a byl zde nalezen
vyhorely raketovy motor zachranného balistického padakového systému. Trosky byly
nasledné prepraveny do hangaru UZPLN k dal$imu zkoumani.

¥

Obr. &. 10 - Trosky UL letounu na misté nehody
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1.12.2 Nasledné ohledani blizkého okoli trosek

Pfibuzni pilota ve spolupraci s operatorem mobilni sité lokalizovali a nalezli ve vzdalenosti
cca 210 m zapadné od mista nehody pilotiv mobilni telefon, propisovaci tuzku a plastovou
krabic¢ku o rozmeérech 6 x 15 cm, ktera obsahovala Sroubovak a 22 kusU bitu.

1.12.3 Ohledani trosek

Inspektofi UZPLN provedli ohledani trosek UL letounu na misté letecké nehody a nasledné
probéhlo odborné ohledani trosek v misté jejich ulozeni v hangaru UZPLN.

Predni Cast UL letounu byla zniCena narazem do zemé a naslednym pozarem. Pohonna
jednotka zustala pfipevnéna k zdeformovanému motorovému lozi, které zUstalo ¢aste¢né
spojené s trupem. Vrtule byla zniCena narazem a ohném. VSechny ffi listy vrtule byly
odlomeny od naboje ve vzdalenosti cca 10 cm od kofene. Vrtulovy kuzel byl zni¢en
pozarem. Motor Rotax 912 i S2 Sport, vyrobni Cislo 10002824 byl poSkozen pozarem ve
velkém rozsahu. Pozarem byla zniCena kapotaz motoru, vétSina prvkd umisténych vné
motoru, v€etné fidici jednotky.

Pilotni kabina byla kompletné zni¢ena pozarem. Z pfistrojového vybaveni se v CasteCné
zachovalém stavu nachazela obrazovka systému Garmin G3X EFIS a blok barometrickych
pristroju, ktery byl poSkozen narazem. V pozarem zniCené brasné byl nalezen zniCeny
pocitaCovy tablet, ohofela dokumentace od UL letounu, dokumenty a prikazy pilota, v€éetné
ohorelych bankovek. Ve spalenych troskach byly nalezeny spony bezpecénostnich pasd,
mechanismus pfidového podvozku, torzo pedall nozniho fizeni a pozarem znicena fidici
paka.

Leva polovina kfidla byla zniCena pozarem v celé délce. Vztlakova klapka byla nalezena
v zasunuté poloze. Leva noha hlavniho podvozku byla nalezena v zasunuté poloze.
Kridélko levé poloviny kfidla bylo vytrzeno z mechanismu uchyceni ke kfidlu. Prava polovina
kfidla byla v celé délce mechanicky zdeformovana narazem do zemé, v kofenové casti byla
zniCena ohném. Vztlakova klapka a kfidélko pravé poloviny kfidla byly vytrzeny
z mechanismu uchyceni ke kfidlu. Prava noha hlavniho podvozku byla nalezena v zasunuté
poloze.

Zadni ¢ast trupu nebyla vyznamné poskozena. VySkové a smérové kormidlo bylo pfipojeno
k tahlu a lanam fizeni. S kormidly bylo mozné volné pohybovat a nebyla poSkozena. Levy
koncovy oblouk vodorovné ocasni plochy byl poSkozen pozarem v malém rozsahu. Koncovy
oblouk svislé ocasni plochy byl mechanicky zdeformovan narazem do zemé.

UL letoun byl vybaven balistickym zachrannym padakovym systémem typu GRS 6SD ASTM
F 2316-12, ktery byl vyroben v roce 2023. Zachranny systém byl do UL letounu instalovan
opravnénou osobou dne 23. 3. 2024 v souladu s montaznim manualem vyrobce systému.
V nalezené dokumentaci UL letounu byl o instalaci proveden formalni zaznam, ale
provozovatel UL letounu o této skutecnosti neinformoval technika SLF. Rukojet’ pro aktivaci
zachranného systému byla nalezena v odjisténé poloze, pfesné v misté uloZeni, pfipravena
k pouziti.
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Obr. €. 11 — Rukojet pro aktivaci zachranného balistického padakového systému (vlevo — instalace na

1.13
Soudn

palubni desce, rukojet v zajisténém stavu, vpravo — odjisténa rukojet)

Lékarské a patologické nalezy
i lékaf VUSL UVN Praha vypracoval pro potfeby vySettujici komise UZPLN

soudné-lékarskou expertizu s témito zaveéry:

1.

Bezprostfedni pfiinou smrti pilota bylo polytrauma-mnohacetné poranéni vice
organovych systému. Pilot zemfel ihned po vzniku poranéni, na misté letecké
nehody. V prub&hu pozaru trosek UL letounu jiz nezil, nedychal.

Pilot utrpél mnohacetna tézka poranéni, ktera vznikla ucinkem tupého nasili o velké
intenzité. Vektor pusobicich sil na télo pilota byl pfevazné zepredu, vice z levé strany.
Vznikla poranéni lze vysvétlit pomérné strmym padem UL letadla, pfi jeho
levostranném naklonu, s narazem do terénu.

Na praveé horni koncetiné pilota byla zjisténa typicka poranéni, ktera svédci pro jeji
aktivni polohu na Fidici pace v dobé narazu UL letounu do zemé. Prava horni
koncCetina byla pokréena, umisténa pfed télem, svirala valcovity predmét, tj. fidici
paku. Dolni konCetiny pilota byly umistény tak, Ze leva byla jednoznacné natazena
a opfena chodidlem o pedal nozniho fizeni, prava byla pokréena v kolennim kloubu.

Podle zjisténi na misté nehody a otiskového poranéni pod pravou klicni kosti Ize
povazovat za prokazané, ze pilot byl v dobé nehody radné pfipoutan bezpecnostnimi
pasy.

Pfi pitvé nebyly na téle pilota zjistény urazové zmény, které by nebylo mozné vysvétlit
mechanismem pfedmétné nehody, jako byl napf. zasah stfelou, vybuch trhaviny na
palubé apod.

Hmotnost téla pilota zjisténa pfi pitvé byla 81 kg a byla mirné modifikovana
termickymi zménami.

PFi pitvé a nasledném histologickém vySetieni vzorkl tkani pilota nebyly zjistény
vyznamné chorobné zmény, které by mohly byt pfiCinou letecké nehody, nebo které

vrwvs
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8. Toxikologicka expertiza neprokazala u pilota ovlivnéni alkoholem ani jinymi
toxikologicky vyznamnymi latkami, navykovymi latkami nebo léCivy. Hladina vysyceni
krevniho barviva oxidem uhelnatym byla 15 %. Pitvou ani histologickym vySetfenim
nebyly zjistény v dychacich cestach saze. Ke vdechovani produktd nedokonalého
spalovani doslo tedy pravdépodobné za letu, napf. pfi priniku vyfukovych plynt do
kabiny UL letounu. Tyto hodnoty mohou, u osoby vdechujici vzduch s pfitomnosti
CO, vyvolavat napf. bolesti hlavy, dyskomfort, pfipadné neklid.

9. Biochemické vySetfeni somatopsychického stavu bylo provedeno ze vzorkl tkani
odebranych pfi pitvé. Na zakladé vysledkd provedeného laboratorniho vySetieni,
vysledkl z pitvy a dopliujicich laboratornich vySetfeni, statistického vyhodnoceni
parametrd biochemického vysSetfeni a analyzy dostupnych udajd o pribéhu letu Ize
uvést, Ze pilot utrpéné poranéni neprezival. V téle zemrelého se pfed smrti rozvinula
intenzivni biochemicka reakce s aktivaci energetického metabolismu, s ¢erpanim
zasobnich sacharidl ve vSech sledovanych tkanich, bez vyznamnéjsi tvorby laktatu.
Hypoxie tkani nebo bolestivé podnéty pfed smrti (napf. uraz béhem letu, rozvoj nahlé
srde¢ni pfihody apod.) Ize vyloudit. Biochemické parametry lze vysvétlit tak, ze
u pilota se rozvinula nékolik desitek sekund pfed smrti (alespofi 20 s) intenzivni
duSevni zatéz, kdy se intenzivné soustrfedil na let. Kratce pfed smrti doslo i ke kratké
negativni psychické emoci (stresu), pfi uvédomeéni si kritické situace. Pilot byl tedy
v prubéhu letu pfi védomi, urcitou dobu pfed nehodou se intenzivné soustfedil na
okolnosti letu, po vzniku havarijni situace ji vnimal jako ohrozZeni Zivota.

10.Zavéry komplexni soudné l|ékarské expertizy nesvédCi pro moznou aktualni
zdravotni pfiCinu pfedmétné letecké nehody. Toxikologicky nalez vysyceni krve
oxidem uhelnatym muze nasvédCovat pro ne uplny komfort pilota v pribéhu
kritického letu.

1.14 Pozar

Po dopadu UL letounu na zem doSlo k pozaru trosek. V prabéhu hofeni trosek doslo
k samovolné aktivaci zachranného balistického padakového systému a jeho kompletnimu
zni¢eni pozarem.

Pozar byl uhasen zasahem profesionalni jednotky HZS. Trosky UL letounu, které byly
zasazeny ohném, byly pozarem znacné zdevastovany. Palivo vyhofelo na misté letecké

nehody, kde nezpulsobilo ekologické Skody. V nadrzich UL letounu bylo v okamziku letecké
nehody cca 90 litrd automobilového benzinu.
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Obr. &. 12 — Pozarem seSkvareny padak zachranného balistického padakového systému v trupu za pilotni
kabinou

1.15 Patrani a zachrana

Patrani nebylo RCC organizovano. Nahodni pozorovatelé oznamili leteckou nehodu na lince
158. Na misté zasahovaly vSechny slozky IZS.

Castecné ohofelé télo pilota bylo nalezeno v t&sné blizkosti trosek UL letounu bez zjevnych
znamek zivota. S télem nebylo do pfijezdu komise na misto letecké nehody manipulovano.
Jeho ohledani proved! soudni Iékaf VUSL UVN Praha ve spolupraci s inspektory UZPLN
a vyjezdni skupinou Policie CR.

116 Testy a vyzkum

1.16.1 ZkousSka zavfeni kabiny

Praktickou zkouskou na pfistaveném UL letounu typu JA-600 u vyrobce bylo zjisténo, Ze
nespravné zavieny kryt pilotni kabiny vytvafi jen nepatrnou skulinu mezi trupem a ramem
kabiny a nalezené predmeéty mimo trosky letadla nemohly touto cestou z kabiny vypadnout.
Nasledny pokus prokazal, Ze oteviena vétraci okénka na obou stranach krytu kabiny jsou
dostatecné rozmérna k tomu, aby z nich nalezené pfedméty b&éhem naklonu cca 90° volné
vypadly.

1.16.2 Posouzeni stavu motoru

Pfedmétem odborného posouzeni motoru Rotax 912 i S2 Sport u certifikované servisni
organizace bylo rozebrani a posouzeni jeho stavu po letecké nehodé, za pfitomnosti
inspektortt UZPLN. Opravnéna osoba certifikované servisni organizace zpracovala pro
komisi UZPLN technickou zpravu o posouzeni stavu motoru s t&mito zjisténimi:

1) Vizualni kontrola motoru potvrdila jeho zna¢nou devastaci pozarem. Nékteré dily byly
pozarem uplné zni¢eny nebo chybély, véetné elektronické fidici jednotky.

2) Palivovy systém motoru byl zni€en narazem a pozarem. Zbytky instalace odpovidaly
normalnimu stavu, jejich funkénost nebylo mozné ovéfit. Nalezené dily byly originaly
od vyrobce motoru.
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3) Chlazeni bylo zni€eno pozarem. Zbytky hadic a znicena nadoba pro chladici kapalinu
byly originaly od vyrobce. Na viku vodni pumpy bylo nalezeno torzo termostatu.

4) Zapalovani bylo zni€eno narazem a pozarem.

5) Olejovy systém byl znacné poSkozen pozarem. Originalni olejovy filtr byl narazem
prodéravén. Olejové Cerpadlo bylo zniCeno narazem. Pfi demontazi z motoru bylo
zaplaveno olejem s viditelnymi stopami na vi¢ku od to€eni rotoru Cerpadla. S rotorem
Slo volné protacet.

6) Vyfukovy systém byl zniCen pozarem. Jeho jednotlivé prvky byly instalovany
vyrobcem letadla.

7) P¥i kontrole vnitfniho stavu motoru bylo zjisténo, Ze magneticka zatka byla spravné
utaZena a zajisténa dratem. Na jejim povrchu se nenachazely Zadné kovoveé tfisky.
Po demontazi skiiné zapalovani byly v motoru zbytky oleje. Hlavy valcu, valce a pisty
byly poSkozeny narazem a pozarem. Po demontaZzi bylo mozné s klikovou hfideli
pootocit. Rozvod klika-vacka byl funkéni a bez nalezu. Jednotlivé pisty, pistni Cepy
a hydraulicka zdvihatka byla bez zavad. Na reduktoru byly narazem utrZzené Srouby
M7 zaijistujici lozisko. Na skiini motoru byly viditelné stopy to€eni pfi narazu (opsané
zuby). V reduktoru byl olej.

8) Zavérem celkového zhodnoceni stavu motoru Ize konstatovat, Ze b&éhem letu nedoslo
k nahlému nasilnému zastaveni motoru v disledku mechanické zavady a motor pfi
dopadu na zem pracoval.

1.16.3 Vybrané parametry motoru

Vybrané parametry motoru byly ziskany z dat uloZenych v paméti systému Garmin G3X
EFIS. V tabulce jsou zobrazeny parametry motoru v ¢asovém intervalu jedné sekundy
béhem kritické faze letu od 13:14:45 do 13:15:36. Let se zapnutym autopilotem v ¢ase od
13:14:48 do 13:15:18 je zobrazen ve zlutém poli.
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Tab. €. 6 - Vybrané parametry motoru
il Temp |deg F)| Fuel L Oty (gal] [ Fuel R Oty (gal)| Fuel Press (P51)| Oil Press [PSI)| RPM | Manifold Press (inch Hg)
UTC Time E1OiT Fltyl FQity2 El FPres E1 QilP E1 RPI E1l MAP

13:11:44 178 14 12 39.10 62.0 3750 158
13:11:45 178 14 13 39.20 64.0 3780 16.1
13:12:45 190 14 13 44.70 69.0 L740 274
13:13:45 201 15 13 44 30 67.0 Le10 259
13:14:45 207 14 12 4420 66.0 L7760 256
13:14:46 207 14 12 4410 66.0 L3740 25.6
13:14:47 207 14 12 4410 66.0 L3750 25.6
13:14:48 207 14 12 4410 65.0 L740 25.6
13:14:45% 207 14 12 4410 65.0 L730 255
13:14:50 208 14 12 43.00 65.0 5230 232
13:14:51 208 14 12 41.50 65.0 S000 201
13:14:52 208 13 12 40.30 64.0 4560 176
13:14:53 208 13 12 39.70 4.0 4350 13
13:14:54 208 13 12 3940 63.0 4330 15.7
13:14:55 208 13 12 39.30 64.0 4380 155
13:14:56 208 13 12 39.30 B4.0 4340 155
13:14:57 208 12 12 39.30 64.0 4310 155
13:14:58 208 12 12 39.30 B4.0 4750 155
13:14:59 208 12 12 3940 63.0 4780 156
13:15:00 208 12 12 3540 64.0 4780 156
13:15:01 208 12 12 39.50 64.0 4310 157
13:15:02 208 12 12 39.50 64.0 4310 15.7
13:15:03 208 12 12 39.50 B4.0 4310 15.7
13:15:04 208 12 12 3940 63.0 4790 15.7
13:15:05 208 12 12 39.40 64.0 4760 157
13:15:06 208 12 12 39.40 64.0 4750 157
13:15:07 208 12 12 39.40 64.0 4750 15.8
13:15:08 208 13 12 39.50 4.0 4760 15.8
13:15:09 203 13 12 35.50 64.0 4750 158
13:15:10 208 13 12 359.50 64.0 4750 158
13:15:11 208 13 12 39.50 64.0 4770 158
13:15:12 208 13 12 39.50 64.0 4760 158
13:15:13 208 13 12 39.50 B4.0 4740 15.8
13:15:14 208 13 12 39.50 63.0 4730 158
13:15:15 208 13 12 39.50 64.0 4740 159
13:15:16 208 13 12 39.50 64.0 4720 159
13:15:17 208 13 12 39.50 64.0 4650 159
13:15:18 208 13 12 39.50 4.0 4540 16.0
13:15:19 208 13 11 3550 1.0 4670 161
13:15:20 208 13 11 3960 64.0 4560 162
13:15:21 208 13 11 39.70 B4.0 4530 16.4
13:15:22 208 13 12 35.80 64.0 44350 1s6
13:15:23 208 13 12 39.90 64.0 4450 16.8
13:15:24 208 13 12 40.10 1.0 4450 169
13:15:25 208 12 13 40.10 B4.0 4470 18
13:15:26 208 12 13 38.90 63.0 2760 14.7
13:15:27 208 11 11 37.60 59.0 2250 118
13:15:28 208 10 10 36.60 50.0 2160 9.8
13:15:29 208 10 10 36.30 47.0 1540 92
13:15:30 208 10 11 36.30 47.0 1300 5.4
13:15:31 208 10 11 36.50 47.0 1550 9.7
13:15:32 208 9 9 36.30 43.0 2380 95
13:15:33 208 ] 7 35.90 43.0 2750 8.7
13:15:34 208 7 5 34.70 35.0 3240 78
13:15:35 208 B 4 3340 27.0 3620 6.8
13:15:36 208 b 4 32.60 20.0 378D 6.1
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1.17 Informace o provoznich organizacich

UL letoun vlastnila pravnicka a provozovala fyzicka osoba (pilot). UL letoun byl vyuzivan
k provadéni rekreacnich let.

1.18 Doplnkové informace

1.18.1 Vypovéd obchodniho zastupce vyrobce UL letounu

Obchodni zastupce ve své vypovédi uvedl nasledujici informace o pribéhu pFedani
UL letounu zakaznikovi: ,Dne 18. 12. 2023 jsem prelétaval SLZ Skyleader 600 z Jihlavy do
Senice pro pana (jméno pilota). Po mém pfiletu do Senice jsem s panem (jméno pilota)
zahajil ukony k predani letadla. Nejprve jsme spolecné provedli vnéjSi kontrolu draku
a nasledné ovérili funkénost vdech oviladacich prvka v kabiné. Spole¢né jsme pro§li
dokumentaci k letadlu a panu (jméno pilota) jsem vysvétlil, jaké zaznamy je nutné provadét
do letadlové a vrtulové knihy. Na muij dotaz ohledné kompletniho preskoleni na typ pan
(j/méno pilota) odpovédél, Ze letadlo zna, Ze s nim jiz létal, a Ze se pripadné domluvi
s instruktorem na Slovensku, kdyZz bude potfeba. Ve stejném duchu probihala i naSe
konverzace pred terminem dodani. Nasledné jsme provedli cca 35minutovy let v prostoru
severné od letisté, kde jsme spolecné jesté jednou oveérili, Ze SLZ je bez zavad a muze byt
pfedano zakaznikovi. Beéhem pozemni a letové c&asti jsem panu (jméno pilota) vysvétlil
oviadani vSech pristroji, véetné autopilota, nouzového vysouvani podvozku, vrtule atd. SLZ
bylo pfedano bez zavad.*”

1.18.2 Lety se zapnutym autopilotem

Tab. €. 7 — Data ze systému Garmin G3X EFIS

Datum- AP-ON- AP-OFF- Mod-APH Let-s°AP- Vypnutid TurbulenceY
[d:m:r]d [h:min:sec]d| [h:min:sec]d [min]d [1/10-a#-10/10]4
4.-4.-20241 17:16:051 17:18:121 | ROL-AP-PITY 2 rucnén 2/104
HDG-AP-ALTH
12.-5.-20241| 15:57:029 16:01:009 | ROL-AP-PITY| 49 ruénéy 4/10u
16:04:15H 16:06:18% | ROL-AP-ALTH 2d
13.-5.-20241| 08:39:369 08:40:349 | ROL-AP-PITY 11 ru¢né 4/104
08:46:481 08:55:501 | TRK-AP-ALTY| o9
08:59:021] 09:02:091] LVL-APY 31
09:03:24x4 09:04:261 | TRK-AP-PITH 1H
13.-5.2024% | 13:14:48%4 13:15:194 LVL-APH 31-secH trimy 7/10d

Ve vySe uvedené tabulce byl AP (autopilot zapnut) v nasledujicich médech: ROL (rezim
udrzovani naklonu), PIT (rezim udrZovani sklonu), HDG (rezim udrzovani kurzu), ALT (rezim
udrzovani vysky), TRK (rezim pfes tratové body), LVL (rezim nulové vertikalni rychlosti).
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1.18.3 Letova pfiru¢ka UL letounu JA-600, poznavaci znacky OM-M267
1.18.3.1 VSeobecné informace

2.2. General

Limitations and performances correspond to sea level in International Standard Atmosphere.

Main pillot seat: Left / fogai=

Pilot must be familiar with:
- Engine Operator’s Manual.

- Garmin G3X Pilot’s Guide

- Emergency Parachute System Manual
- Transceiver Operating Manual

- Transponder Operating Manual

1.18.3.2 4. Normalni postupy

.6. AtHolding pointand LineUp
Brakes — use brake
Throttle - CLOSE
Engine test - perform according to Art. 4.4, points 4-6
Controls - check free motion throughout the entire range of deflection
Seat belts - fasten and tighten
Canopy - make absolutely sure that canopy is closed and locked! (“CANOPY LOCK” does not shine if is
canopy closed and locked )|
Flaps - lower to takeoff position
Fuel gauges — check fuel amount
. Fuel cock - turn to fuel tank with greater fuel volume
0. Engine instruments - check instrument values
1. EMS - display - check for any error messages

O AWN=n

~=w0®N

Revision 11/2022

4.7. Takeoff

4.7.1. Normal takeoff
RWY area - clear for takeoff
Check time on clock. Report (Takeoff radio call)
Breakes - released (check)
Throttle — OPEN (smoothly increase to takeoff power)
Hold direction straight with rudder control
At speed 50 km/h smoothly pull control stick back to lift front wheel. The ULL aircraft will lift-off at 70 km/h
Level off ULL aircraft at 3 ft above the ground, until reaching 90 km/h
Climb up at 110 km/h ; engine speed max. 5800 1/min (for max. 5 min)
9. Flaps retract at altitude 50 m (150 ft) AGL, than climb at 120 km/h airspeed (at 5500 RPM)
10. Landing gear - UP in altitude 100 m (300 ft) AGL (max. speed with opened Landing Gear 150 km/h)
11. Engine instruments — check values
12. EMS-display - check for any error messages
13. Trim — adjust as required to reduce control stick forces

PN R WN =

Revision 11/2022
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4.10. Cruise

. Set ULL aircraft to horizontal flight

Trim - as required to reduce control stick forces
Aux. fuel pump - switch "OFF”

Fuel pressure - check value

Throttle and propeller angle - set as required

« 4300 rpm- most economical cruise

4800 to 5200 rpm - maximum efficiency cruise
5500 rpm - maximum horizontal cruise speed Vh
Engine and flight instruments - check values
EMS-display - check for any error messages regulary
Fuel gauges - check fuel amount regularly

mkwNn =

N

Revision 11/2022

1.18.3.3 3. Nouzové postupy

3.3.25. Carbon monoxide (CO) poisoning - signs & symptoms
Light-hearted and exuberant or vice versa (lethargy, drowsiness, ataxia, inaccurate)
A greater sense of confidence (paradoxical euphoria)

Rapid heart rate, rapid breathing

Discomfort, moods

Headache, pounding pulse in the temples

Occasional nausea and vomiting

‘Cherry red’ nail beds and lips, tongue

Hyperventilation (rapid breathing), coma and shock,

Death occurs when CO has affected more than 60% of the blood’s heamoglobin

When you smell an exhaust gas odour in the cockpit:
- Close heating

- Open ventilation

. Land as soon as possible|

If your ULL aircraft is equipped by heating, purchase and use an CO indicator!

CO poisoning can lead to death!

Signs of carbon monoxide poisoning

Revision 11/2022

3.3.27. Autopilot failure
Pilot must be familiar with Garmin Autopilot Operator’s manual
1. Autopilot system - switch “OFF” (there is four ways, to switch OFF autopilot)

. Autopilot switch - situated on the instrument panel

. Autopilot disconnect button - situated on the pilot’s control stick (see Art. 1.6.1)
. AP button - situated on the autopilot control panel

. Autopilot circuit breaker - situated on the instrument panel

2. Proceed in the usual way of flying without autopilot use
3. After landing: Seek assistant to find the cause of autopilot malfunction
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2 Rozbory

Nejvice skuteCnosti smérfujicich k urCeni pfiCiny letecké nehody vyplyva z dukazu
nalezenych v troskach UL letounu, z vysledkt podrobné prohlidky mista nehody, informaci
z vypovedi svédku, analyzy dat jednotlivych zaznamu letu a odbornych expertiz.

2.1 Posadka

2.1.1  Zpusobilost a kvalifikovanost pilota

Pilot mél platny pilotni prikaz vydany Slovenskou leteckou federaci. Prakticky letecky vycvik
provadél na typu ALTO 912 TG a v prlbéhu vycviku nalétal 41 h 44 min. Po ukonc&eni
vycviku v kvétnu 2023 ziskal priikaz pilota LSZ s kvalifikaci pro ultralehky letoun. Do konce
roku 2023 nalétal dalSich cca 20 hodin a do pilotniho prikazu mu byl proveden zaznam
o povoleni provadét fizené lety VFR a lety s dalSi osobou na palubé bez platné letecké
kvalifikace.

Pilot od vyrobce letadla nepozadoval montaz zachranného padakoveho balistického
systému, ani kompletni pfeskoleni na typ UL letounu JA-600 Skyleader. Dne 18. 12. 2023
provedl s obchodnim zastupcem vyrobce pfebiraci let v trvani 35 min, kdy byl seznamen
s ovladanim jednotlivych systému letadla. S UL letounem zacal létat od 23. 3. 2024, kdy
byla opravnénou osobou do UL letounu provedena montaz zachranného padakového
balistického systému. Dle zaznam( v Deniku letadla SLF a Denniho zaznamniku provozu
letadla provedl od bfezna do kvétna 2024 s vlastnim UL letounem 22 letld v trvani
13 h 20 min.

Dukladnou analyzou jednotlivych letd, které byly v roce 2024 zaznamenany v systému
Garmin G3X EFIS, bylo zjisténo, Ze se jednalo o kratké navigacni lety a prelety v okoli
domovského letisté. Lety byly provadény za podminek VMC a v pfevazné vétsSiné v rezimu
manualniho fizeni. Lze tedy konstatovat, Ze pilot mél velmi malé praktické zkuSenosti
s pouzivanim AP, protoze letél se zapnutym autopilotem pouhych cca 22 minut z celkového
naletu na JA-600 (viz. tab. €. 7). Jednalo se o kratké useky letu, kdy pravdépodobné zkousel
¢innost AP v jednotlivych modech. Ve velké mife se s €innosti AP seznamoval v den
kritického letu pfi pfeletu z Trnavy do Jihlavy. Dle zobrazeni ¢innosti AP na obrazovce
systému Garmin G3X EFIS byl ve vSech pfipadech systém AP funkéni a pilot vzdy proved|
ruéni vypnuti autopilota (manual disengage) pravdépodobné tlacitkem na fidici pace.

7.5.2. Control stick operating switches

G5 head

Trim - nose down
Trim - nose up I —
Transceiver

Autopilot disconnect —————— "v

L

Obr. €. 12 — Ovladaci prvky umisténé na levé fidici pace (sken z letové pfirucky)
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Komisi se nepodafilo zjistit, kdy a kym byl pfeSkolen na typ JA-600 a do jaké miry se
seznamil s navody pro obsluhu jednotlivych systému letadla v souladu s letovou pfiru¢kou.

Pilot nebyl v prabéhu letu pod vlivem alkoholu ¢€i jinych, pro let zakazanych latek, ale byl
negativné ovlivnén vdechovanim vzduchu s pfitomnosti oxidu uhelnatého, coz mohlo
vyvolavat napf. bolesti hlavy, diskomfort, pfipadné neklid. Tyto symptomy, ve spojeni
S moznou unavou a malymi zkuSenostmi s |étanim na typu, mohly vést ke ztraté pozornosti
a vytvareni nize uvedenych chyb pilota béhem kritického letu:

1. Nespravné zavrel kryt pilotni kabiny, coz bylo béhem celého letu signalizovano na
obrazovce systému Garmin G3X EFIS, ale nijak na né&j nereagoval.

2. Zapnul AP v médu LVL, ale az poté snizoval vykon motoru.

3. Po zapnuti AP pravdépodobné zacal feSit problém s nespravné zavienou kabinou
a plné se nevénoval fizeni UL letounu.

4. Nespravné nastavil vykon motoru pfi letu v rezimu se zapnutym autopilotem v modu
LVL, ale nijak nereagoval na postupné se snizujici rychlost letu.

5. Pravdépodobné podvédomé zasahl do fizeni letadla v rezimu se zapnutym AP, ktery
vypnul nekorektné tlaCitkem trim na fidici pace (manual trim command).

6. Nezvladnul pfechod na manualni Ffizeni UL letounu v podminkach pfizemni
mechanické turbulence a nasledné ztratil kontrolu nad jeho Fizenim.

Pilot byl v pribéhu letu pfi védomi, ale jeho malé zkuSenosti s lIétanim obecné, ale i na
konkrétnim typu UL letounu, mohly také pfispét k vysokému pracovnimu zatizeni, snizeni
situaCniho povédomi a negativné ovlivnit rozhodovani ve stresu az do té miry, Ze neproved|
aktivaci zachranného padakového balistického systému, jako posledniho prostfedku pro
zachranu Zivota.

2.2 Letadlo

Stav letadla pfed nehodou odpovidal stavu nového UL letounu s celkovym naletem necelych
20 hodin v rezimu prevazné rekreacnich navigacnich letd. Zaznamy v pozarem poskozené
provozni dokumentace byly provozovatelem (pilotem) provadény v patficném rozsahu
a kvalité. V letadlové ani motoroveé knize nebyl nalezen zadny zaznam o poruse nékterého
z letadlovych systém( nebo pohonné jednotky.

UL letoun byl provozovan v rozsahu povolené hmotnosti a centraze, coz zabezpecovalo
dostate€ny rozsah Fizeni pro bezpeéné pilotovani. Maximalni vzletova hmotnost letadla
nebyla pfekroCena. Technickou prohlidkou a technickymi expertizami bylo potvrzeno, Ze
nedoslo k technickému selhani mechanickych ¢&asti potfebnych pro Fizeni a pohon
UL letounu.

Na zakladé ohledani trosek, provedeni rozebirky motoru a rozboru zaznamu letovych dat
nebyl zjistén zadny didkaz, Ze doslo k poruSe motoru nebo prvku fizeni, ktera by pfispéla ke
vzniku letecké nehody. Nékteré Casti a dily pfedevSim kabiny, motoru a motorového
prostoru byly bud zcela zniCeny, nebo vazné poskozeny naslednym pozarem paliva po
dopadu UL letounu na zem.

PFi ohledani na misté letecké nehody a nasledném technickém ohledani trosek UL letounu
na specialnim pracovisti UZPLN nebylo zjisténo nic, co by svédCilo o tom, Ze pfiinou
nehody byla technicka zavada.
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2.3 Provedeni letu

2.3.1 Situace pred kritickym letem

Pilot provadél cca 1 hodinu trvajici pfelet z Trnavy do Jihlavy podle pravidel VFR za
podminek VMC nejdfive ve vySce 2 500 ft MSL kurzem 330° a po cca 10 minutach letu
nastoupal az na vySku 4 200 ft MSL a kurzem 280° doletél do ATZ LKJI. UL letoun pfevazné
pilotoval ruéné a let probihal bez zjevnych problému. Pilotaz UL letounu byla v nékterych
usecich tratového letu negativné ovlivnéna mechanickou turbulenci, ktera dle zaznamu ze
systému Garmin G3X EFIS dosahovala hodnoty 4 z 10 moznych. Pilot v prvni poloviné letu
v ustaleném rezimu letu, ve 4 kratkych usecich v trvani 1 az 9 minut zkousel ¢innost AP
v jednotlivych mddech. Autopilota vypinal v mistech s vyskytem turbulence, nebo pfi
zménach vysky letu, nebo pfi zméné mdodu. Komise se domniva, Ze neslo o cilené vyuZiti
AP pro usnadnéni pilotaZe, ale pouze o nahodilé pokusy bez potfebnych teoretickych
znalosti o fungovani a plnohodnotném vyuziti systému.

Pilot se po pfistani na LKJI zucastnil cca 3hodinové servisni prohlidky, v€éetné motorove
zkousky.

2.3.2 Vzletz LKJI

Pilot v ¢ase 13:12:00 proved! s UL letounem vzlet z RWY 10 LKJI a plynule stoupal kurzem
drahy na ALT 3 000 ft a udrzoval IAS 97 kt. Pohonna jednotka pracovala na rezimu RPM
5 700 otacek za minutu a MAP 25,6 inch-Hg. Pilot fidil letadlo po dobu 2 min a 48 sec ru¢né
s postupnym pFestavovanim trim z hodnoty minus 7 na hodnotu minus 8° a na tomto rezimu
v turbulentnim prostfedi dostoupal na vysku 3 084 ft MSL. V Case 13:14:48 zapnul
autopilota v médu LVL tlaCitkem na ovladacim panelu autopilota.

2.4 Kriticka situace

Kriticka situace nastala v okamziku, kdy RPM byly na poZzadované hodnoté pro cestovni
rezim a MAP 25,6 inch-Hg odpovidaly vzletovému rezimu. Pilot zapnul autopilota v médu
LVL a nasledné snizil MAP az na hodnotu 15,7 inch-Hg. Tato hodnota vSak neodpovidala
potfebnému vykonu motoru pro horizontalni let v cestovnim reZimu. Hodnoty MAP a RPM
zUstavaly stejné béhem 30sekundového letu se zapnutym autopilotem. Autopilot zapnuty
v modu nulové vertikalni rychlosti na vzniklou situaci reagoval postupnym snizovanim
rychlosti za u€elem udrzeni nulové vertikalni rychlosti. ProtoZe pilot na postupnou ztratu
rychlosti nezareagoval zvySenim vykonu motoru, ve 29. sekundé po zapnuti autopilota se
IAS dostala na hodnotu 80,2 kt. BEhem poslednich 2 sekund autopilot reagoval na pokles
rychlosti zménou podélného sklonu UL letounu z plus 4° az na minus 8°. Pilot na neCekany
pokles pfidé reagoval pfitazenim fidici paky, protoZze béhem jedné sekundy se podélny
sklon letadla zménil z minus 8° az na plus 18° a pravdépodobné omylem, tlaCitkem ovladani
trim na Fidici pace vypnul autopilota (manual trim command).

Béhem letu s vypnutym autopilotem dochazelo ke zménam polohy trim z polohy minus 24°
az na plus 19° a nekoordinovanym zasahum do fizeni. UL letoun béhem 18sekundového
manualniho Fizeni zménil prudce sklon z horizontalniho letu az na stfemhlavy let pod uhlem
76° a z nulového naklonu presel pravym naklonem az na let na zadech. V Case 13:15:36 ve
vysce 400 ft AGL pri vertikalni rychlosti klesani 9 000 ft-min-! byl zaznam dat ukoncen. UL
letoun po dalSich cca 2 sekundach narazil v poloze na zadech vertikalni rychlosti klesani
necelych 50 m-sec™’ do zemé.
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2.5 Vliv povétrnostnich podminek

Smér a rychlost vétru, ktera ve vySce cca 400 m AGL dosahovala az 30 kt, méla vliv na
vznik pfizemni mechanické turbulence s moznym negativnim vlivem na pilotaz UL letounu.

3 Zavery

Z Setfeni udalosti vyplynuly nasledujici zavéry:
3.1 Zjisténi komise

3.1.1  Pilot

e mél pro let VFR platnou kvalifikaci a byl zdravotné zpuUsobily,

¢ meél malé zkuSenosti s Iétanim na typu,

e neprovedl zavieni a zajiSténi kabiny v souladu s letovou priru¢kou,

e neprovadél kontrolu obrazovky systému Garmin G3X EFIS v jednotlivych fazich letu
v souladu s letovou pfiruckou,

e zcela nevhodné provedl zapnuti autopilota s naslednou uUpravou rezimu letu
S vyznamnym snizenim vykonu motoru,

e po zapnuti AP se mohl pokouset o zavieni kabiny,

e pravdépodobné nezaregistroval postupné snizovani rychlosti letu,

e pravdépodobné manualné zasahoval do fizeni letadla i pfi zapnutém AP,

e na nezvyklou zménu podélného sklonu letadla pod horizont zareagoval nevhodnym
zasahem do fizeni,

e pii podvédomém stisknuti tlacitka frim na fidici pace neplanované vypnul AP
a béhem kratké doby proved| extrémni zménu polohy trimovaci plosky,

e nezvladnul pilotaz UL letounu bez AP v turbulentnim prostredi,

e naslednymi nekoordinovanymi pohyby Fidici paky pfevedl UL letoun do letového
rezimu s extrémnim sklonem pfidé pod horizont a pravym naklonem s rychlym
pfechodem na let na zadech,

e nasledné ztratil prostorovou orientaci a kontrolu nad letadlem,

e pii ztraté kontroly nad letadlem neprovedl aktivaci zachranného balistického
padakoveého systému,

e prestoze nebyly zjiStény zdravotni problémy, které by se mohly podilet na vzniku
havarijni situace, |ze konstatovat Ze pilotova schopnost piné se vénovat fizeni UL
letounu byla negativné ovlivnéna nejen zvySenou hladinou vysyceni krevniho
barviva oxidem uhelnatym, ale i moZnou unavou.

3.2 UL letoun

e byl zpUsobily k letu,

e mél platné zakonné pojisténi,

e byl naplnén potfebnym mnozstvim vSech provoznich kapalin,

e byl vybaven zachrannym balistickym padakovym systémem, ktery byl pfipraven
k aktivaci,
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e byl vybaven autopilotem, ktery byl béhem pFedeslého letu pouzivan v kratkych
Casovych usecich a v nastavenych modech pracoval normainé,

e v dobé pred kritickym letem letél v normalni cestovni konfiguraci a pilot neoznamil
Zadnou poruchu nebo zavadu, ani jinou povahu nespravné funkce letadla,

e na obrazovce systému Garmin G3X EFIS bylo v prubéhu kritického letu zobrazeno
varovné hlaseni o nespravném zavieni prekrytu pilotni kabiny,

e hmotnost UL letounu byla v pfedepsanych mezich,

e byla provedena 25hodinova technicka prohlidka opravnénou osobou v souladu
s postupy vyrobce,

e piedem avizovaneé zavady z dosavadniho provozu UL letounu byly béhem prohlidky
odstranény, odloZzena oprava odpovidace SSR neméla na vznik a pribéh nehody
zadny vliv,

e nespravné zavieny prekryt pilotni kabiny pravdépodobné umoznil vniknuti spalin
vyfukovych plynl do prostoru pilotni kabiny,

e nespravné zavieny prekryt pilotni kabiny mohl vytvaret neobvyklé zvuky, které mohly
negativné ovlivnit pozornost pilota,

e byl zni€en pasobenim sil pfi narazu do zemé a naslednym pozarem,

e pii ohledani na misté letecké nehody a nasledném technickém ohledani trosek
UL letounu v hangaru UZPLN nebylo zji§t&no nic, co by své&dgilo o tom, Ze pFiginou
nehody byla technicka zavada,

e motor Rotax 912 i S2 Sport byl podle odborné expertizy bez zavad, analyza dat
potvrdila, Ze pracoval normalné béhem celého kritického letu,

e 2z ohledani mista nehody a trosek komise zjistila, Ze dopadl na zem pod strmym
uhlem v poloze na zadech a vysokou vertikalni rychlosti klesani, ktera nedavala
pilotovi Zadnou Sanci na preziti.

3.3 Povétrnostni podminky

e poveétrnostni podminky na aktualni vysce letu mély negativni vliv na pribéh letu

a vyvoj kritické situace.
3.4 Priciny
PfiCinou letecké nehody byl nespravny postup zapnuti autopilota s nasledné nezvladnutou

pilotazi UL letounu po jeho nahodném vypnuti pfi letu v turbulentnich podminkach
a neprovedeni aktivace plné funkéniho zachranného balistického padakového systému.

4 Bezpeénostni doporucéeni

S ohledem na zjisténi, Ze jiz béhem 5minutového letu, kdy pilot vdechoval vzduch
znecistény vyfukovymi plyny, doslo v téle pilota k 15 % vysyceni krevniho barviva oxidem
uhelnatym Ustav pro odborné Setfeni leteckych nehod doporucuje vyrobci UL letounu
realizovat nasledné bezpecénostni doporuceni.

Bezpecnostni doporuceni CZ-25-0009

Vzhledem k okolnostem letecké nehody Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod
doporucuje vyrobci realizovat povinnou instalaci vizualni a akustické signalizace pfitomnosti
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nadlimitniho mnozstvi oxidu uhelnatého v kabiné u vSech nové vyrobenych UL letadel typu
JA-600 (Skyleader 600) a zvazit moznost instalace systému do jiz vyrobenych cestou
bulletinu.

5 Pfilohy
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